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1. UVOD

Rozptylova studie je zpracovana v 12/2018 jako souéast dokumentace pro uzemni rozhodnuti
stavby:

»Optimalizace trati Berounka - Karlstejn (mimo)“

Studie se zabyva posouzenim emisnich zatézi v pfilehlém okoli recyklaéni zakladny a urluje
velikost imisniho pFispévku v jejim okoli. Studie vychazi z podkladd poskytnutych hlavnim
inzenyrem projektu a z dokumentace ,Organizace vystavby*.

1.1.Vztah k platné legislativé

Zarazeni jednotlivych zdroju emisi stanovi zakon 201/2012Sb., o ochrané ovzdusi.

V souvislosti s recyklaci stavebnich materiall je povinnost zpracovani rozptylové studie pro
pouziti recyklaéni linky, ktera je vyjmenovanym stacionarni zdrojem podle §11 odst.2 a je
uvedena pod kédem 5.11. (recyklaéni linky o projektovaném vykonu vét$im nez 25m?den) v
pfiloze ¢€.2 zak. 201/2012Sb. a jeji pohonna jednotka pod koédem 1.2. Spalovani paliv
v pistovych spalovacich motorech o celkovém jmenovitém tepelném pfikonu od 0,3 do 5 MW.
Do stejné kategorie spadaji i drazni stroje uréené pro zfizovani konstrukénich vrstev
prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu. Jedna se o mobilni stroje
typu (typu SC 600S, AHM 800-R, PM 200,..), které bé&hem provozu odtézi a zrecykluji $térkové
loZze o objemu cca 1000m*24hod. Vyjadfeni o zafazeni téchto strojii poskytio MZP CR odbor
ochrany ovzdusi. Viz pfiloha ¢.18

V ramci stavby budou pouzity oba vySe uvedené vyjmenované zdroje.

Organ ochrany ovzdu$i Krajského ufadu pak ovéfuje, zda imisni pfispévek z realizace dané
stavby nebude mit za nasledek prekro€eni platnych imisnich limitd danych pfilohou €.1 zak.
201/2012Sb. a vydava zavazné stanovisko k umisténi vyjmenovaného stacionarniho zdroje.

V pfipadé, Ze jsou béhem stavby vyuzivany plochy na nichz dochazi k nakladani s sypkymi
materialy, slouzi jako deponie nebo jsou jinym zpusobem zdrojem emisi, jedna se o stacionarni
zdroje neuvedené v pfiloze ¢€.2 zak. 201/2012Sb. a k jejich umisténi vydava v ramci uzemniho
nebo stavebniho fizeni zavazné stanovisko obecni Gfad s rozSifenou plsobnosti.

Posouzeni vSech typu zdroju emisi vyplyvajicich z realizace stavby a jejiho provozu (napf.
plochy zafizeni stavenist, pfistupové a pfijezdové komunikace v ramci stavby, parkovaci
plochy, vyuZiti stavebni techniky, pojezdy kolejovych vozidel s dieslovou trakci po Zel. trati )
rozptylovou studii, je provadéno v ramci zpracovani dokumentace EIA, kdy se stavba hodnoti
komplexné&, se vSemi doprovodnymi ¢innostmi podle zakona 100/2001Sb.

Jako podklad ke stavebnimu fizeni jsou jiz rozptylovou studii hodnoceny pouze zdroje
vyjmenované podle zak. 201/2012Sb., o ochrané ovzdusi.
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1.2. Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — KarlStejn
(vCetné)
Misto stavby: Zelezniéni trat &. 171 Beroun — Praha dle JR (TTP:

521B DNU: CLS087 Praha Smichov — Beroun, TUDU
020213, TSI INF 340 00 Praha Radotin — Beroun os. n.

P3/F1)
Kraj: Stfedocesky
Katastralni tzemi: Cernosice (620386), VSenory (787272), Dobfichovice

(627810), Lety u Dobfichovic (680761), Revnice
(745375), Zadni Trfeban (789593), Béle¢ u Litné
(685232), Poucnik (663743)

Predmét dokumentace: DUR

Sirsi vztahy: jedna se o usek lll. tranzitniho zelezniéniho koridoru
(Mosty u Jablunkova — Cheb) a sité TEN-T.

Stavba je situovana mezi km ZU 16,078 Berounka a obec Karlstejn KU 30,998
Zahajeni realizace stavby: 1.1. 2022

Konec realizace stavby:  29.10.2026

1.3. Cil studie

Tato studie slouzi k modelovani pfirlistku imisni zatéze a uréeni pravdépodobnych imisnich
koncentraci v okoli lokality s do€asné umisténym vyjmenovanym zdrojem.
Provoz na zelezni¢ni trati v Useku KarlStejn - Berounka nebude po dokon&eni rekonstrukce
zdrojem emisi.
Ukolem rozptylové studie je posouzeni vlivu této liniové stavby na okoli na zakladé:

- ur€eni velikosti a emisni vydatnosti zdroju (charakteristika zdroji emisi)

- inventarizace emitovanych latek

- posouzeni miry mozného imisniho znec€isténi ovzdusi v okoli zdroju
Tato studie slouzi k modelovani pfirdstku imisni zatéze a uréeni pravdépodobnych imisnich
koncentraci v okoli zaméru béhem provadéni vystavby (respektive pouzivani
vyjmenovaného zdroje — mobilni zafizeni pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu).
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2. VSTUPNi UDAJE

2.1. Udaje o realizaci zaméru a popis dotéeného tizemi (obecna charakteristika
lokality)

Stavba se nachazi ve StfedoCeském kraji, a to konkrétné na Uzemi obce VSenory, mésta
Dobfichovice, mésta Revnice, obce Zadni Tiebari a méstysu Karlstejn. Jedna se o husté
zastavéna uzemi s mnoha dopravnimi osami, vazbami a inzenyrskymi sitémi, lemované fekou
Berounka. Zamér stavebnimi pracemi zasahuje do katastralnich Uzemi Cernosice, V&enory,
Dobfichovice, Lety u Dobfichovic, Revnice, Zadni Treban, Béled u Litné, Pouénik, Karlstejn.

Re$eny zamér “Optimalizace trati odb. Berounka (véetn&) — Karlstejn (véetn&)” je jednou ze
souboru staveb modernizace lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru, ktery zahrnuje Usek frati z
Prahy pres Plzefi do Chebu a na statni hranici se SRN. Ugelem stavby je uvedeni Zelezniéni
trati, souvisejicich staveb a zafizeni do technického stavu odpovidajicimu evropskym
parametrim a standarddm.

Tratovy usek Odb. Berounka - Karlstejn navazuje na stavbu: Optimalizace trati CernoSice
(v€etné) — Odb. Berounka (mimo) v km 16,078 a konéi v km 30,999, kde zaclina stavba
Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo). Ma tedy délku cca 14,7 km a zahrnuje Ctyfi
Zelezniéni stanice: Dobfichovice, Revnice, Zadni Treban, KarlStejn a zastavku Vsenory.

Obr.¢.1 Okoli planované stavby
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Pro technologii se snesenim kolejového rostu a nasledném odtéZeni Stérkového loze je
pro recyklaci $térku navrZzena recyklacni zakladna na plo3e zafizeni stavenisté (viz obrazek)

Recyklace stérku pomoci mobilni recykla¢ni linky

Obr. 6.2‘ Okoli recyklaéni zakladny u Zst. Beroun
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v zst. Beroun u koleje €. 2 (vpravo trati, km 39,370 az 39,486). Jedna se o nasledujici pozemky
v k.U. Beroun:

parcela €. | Druh pozemku Vlastnik Katastralni azemi
876/9 Ostatni plocha Ceské drahy, a.s. Beroun
903/1 Ostatni plocha Ceské drahy, a.s. Beroun

Plocha zafizeni stavenisté ma vyméru cca 10 218 m?.

Pfeprava materialu Stérkového loze je predpokladana po Zeleznici (cca 70% vytéZzeného
Stérku), lokalita je pfistupna i silnicni dopravou (cca 30% vytéZzeného Stérku) (po mistni
komunikaci okolo pivovaru — ul. TyrSova — na dalnici D5).

Recyklovany budou pouze odpady kategorie OSTATNI, tj. &térk ze Zelezniéniho svrsku.
Recyklace nebude provadéna kontinualné, ale postupné v zavislosti na realizaci stavby.
Odhadovany pocet dni recyklace béhem let 05/2022- 09/2026 bude ¢init cca 101dni. Podle
zkuSenosti z jiz realizovanych staveb vyuZivaji zhotovitelé stavby pro recyklaci mobilni
mechanizaci, nasazovanou vzdy na uréené Casové obdobi. To znamena, Ze vytéZené Stérkove
loZe je ukladano na deponii a teprve po zajisténi dostate¢ného objemu materialu je dovezena
mobilni recyklacni linka. Mnozstvi Stérkového loZe uréeného k recyklaci €ini cca 44 722m3 (tj.
80 500t).

Protoze vtomto stupni projektu neni znam pfesny harmonogram recyklaci, bylo z ddvodu
bezpelnosti vypottu uvazovano s recyklaci celého objemu $térkového loZze v ramci jednoho
kalendarniho roku. Vypoétené imisni prispévky tedy vyjadfuji maximalni moznou zatéz
zpusobenou stavbou.

Uzemi dot&ené recyklaci se naléza na jiznim okraji Berouna mezi Zelezniéni trati a dalnici D5,
v t&sné blizkosti pivovaru a aredlu kovosrotu. Nebliz8§i obytnd zastavba se nachazi ve
vzdalenosti cca 180m od planované recyklaéni zakladny na Zavadilce v ulicich Zelivského,
MiliGova a ZiZkova, 1j.15-18m nad plochou recyklaéni zakladny. Svah mezi Zelezniéni trati a ulici
Zelivského je porostly mimolesni zeleni.

Recyklace stérku pomoci stroje pro sanaci zelezni¢éniho svr§ku a spodku bez sneseni
kolejového rostu. Rozsah praci :
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e Berounka - Dobfichovice: zkm 16,7 — 18,1
e Dobfichovice - Revnice: Zkm 20,55 — 22,4
e Revnice - Zadni Tieban: zkm 24,2 — 25,7
e Zadni Treban - Karlstejn: zkm 26,6 — 28,5

Obr.é.3 Useky trati s planovanou recyklaci v kolejisti
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Mnozstvi Stérkového loze cyklovaného v kolejisti €ini cca 54 117m3 (tj.97 411t), coz odpovida
cca 55dnu vyuziti sanacniho stroje .
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2.2. Meteorologické udaje

Z dat CHMU byla pfevzata vétrna rizice pro oblast Beroun. Vétrna rdzZice je rozpoétena do
120° vétru (po 3 stupnich). Oznaceni smérli vétru se provadi po sméru hodinovych rudicek.

0° je severni vitr

90° je vychodni vitr

180° je jizni vitr

270° je zapadni vitr

Bezvétfi (Calm) je rozpo€teno do prvni tfidy rychlosti sméru vétru.

Klasifikace meteorologickych situaci je rozdélena do péti tfid stability a kazda tfida stability do
jedné az tfi tfid rychlosti vétru. Celkem 11 kombinaci.

Tridy stability:
l.tFida stability (superstabilni) — teplotni gradient je mensi nez -1,6°C/100m a je limitovan
rychlosti vétru do 2m.s™

Il.tFida stability (stabilni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu -1,6 az -0,7°C/100m a je
limitovan rychlosti vétru do 3m.s™

lil.tFida stability (izotermni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu -0,6 az +0,5°C/100m a
vyskytuje se v celém rozsahu rychlosti vétru rychlosti vétru do 3m.s™

IV.tfida stability (normalni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu +0,6 az +0,8°C/100m a
vyskytuje se v celém rozsahu rychlosti vétru rychlosti vétru do 3m.s™
( spole¢né s tfidou Il jsou dominantni charakteristikou ve stfedni Evropé)

V.tfida stability (konvektivni, labilni) — teplotni gradient je vét$i nez +0,8°C/100m a je
limitovan rychlosti vétru do 5m.s™

Tridy rychlosti vétru:

1. tfida rychlosti vétru — interval 0-2,5m.s™

2. tfida rychlosti vétru — interval 2,6 — 7,5m.s™
13 tfida rychlosti vétru — nad 7,6m.s™

Charakteristiky bodovych, ploSnych a liniovych zdroji nejsou pfimo ovliviiované
meteorologickymi podminkami. Rychlost rozptylu znecistujicich latek v atmosféfe zavisi
predevsim na rychlosti vétru a teplotni stabilité atmosféry

Intenzita termické turbulence je pfimo zavisla na teplotni stabilité atmosféry, je nejdilezitéjSim
klimatickym vstupnim udajem vétrna ruzice rozliSena podle rychlosti vétru a teplotni stability
atmosféry.

Vétrna ruzice pouzita pro vypocCet je uvedena v tab.C.1 a graficky na obr.€.3. Jeji odborny
odhad proved! v 12/2015 CHMU pro lokalitu Beroun.

Z vétrné rlzice pro zajmovou oblast vyplyva, Ze celkové previada zapadni a jihozapadni
proudéni s Cetnosti 24,98% a 16,24%. U vétrl s nizkymi rychlostmi opét previada proudéni
zapadni s Cetnosti 22,15% a jihozapadni 15,98%. Nejméné Casto pak vane vitr ze severu
s Cetnosti 2,25% a severozapadu 3,96%.

S nejvySsi Cetnosti 96,89% se v dané lokalité vyskytuje proudéni o nizSich rychlostech do
2,5m/s, do 7,5m/s s Cetnosti pouze 3,11%. Rychlosti vétru vySSi nez 7,5m.s-1 se v oblasti
prakticky nevyskytuji.

Z hlediska stability ovzdusi v dané oblasti je nejfrekventovanéjsi V. tfida stability (42,83%) a lll.
tfida stability (39,37%)



»Optimalizace trati Berounka (mimo) - KarlStejn (mimo)“ Rozptylova studie

Obecné 3Spatné rozptylové podminky (I. a Il. tfidy stability ovzdusi) se v uzemi vyskytuji s
Cetnosti vyskytu Cini asi cca 10,26% a stavy bezvétfi pak 11,08%. Vysoka je vSak intenzita
vétrd s nizkymi rychlostmi 96,89%.

Tab.¢.1 Odborny odhad vétrné riZice pro lokalitu Beroun v 10m ad zemi

[ Celkowé rifice I

170més. 225 435 162 1017 108 1538 2215 391 1108 96.89

[ 5.00 mis 0 0 0 0 o 023 283 005 0 311
11.00 m/s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soudetl 225 43%  1B2 1017 108 1621 2498 39 11.08 100

K vypoctu pridmérnych rocnich koncentraci je urCena vétrna rdzice charakteristicka pro dané
Uzemi a stanoveny Cetnosti vyskytu sméru vétru pro kazdy azimut od 0° do 359° pfi v§ech
tfidach stability a tfidéch rychlosti vétru. Byl pouzit odborny odhad vétrné rizice CHMU, které
reprezentuje vétrné a stabilitni poméry v zajmovém uzemi a to v dlouhodobém priméru (viz
udaje uvedené v kapitole 2.7). Cetnost bezvétfi je rozpoditana do 1.tfidy rychlosti vétru podle
Cetnosti sméru vétrt a to z toho duvodu, Ze vypocetni model rozptylu podle schvalené metodiky
selhava pro malé rychlosti vétru (pod 1,5 m/s) a bezvétri.

Obr.¢.4 Grafické znazornéni vétrné riZice

Sttt ribics Fyehicatnl idce.
) 17me
=

3 fms e

2.3. Klimatické poméry

Meterologické a klimatické udaje potfebné pro vypocet znecisténi ovzdusi jsou vztazeny na
obdobi jednoho roku. Nejvyznamnéjsi klimatické a meteorologické charakteristiky, které je
zapotfebi vzit v uvahu pfi hodnoceni uzemi, jsou teplota vzduchu, sluneéni zafeni, srazkova
¢innost, vlhkost vzduchu a dale vitr, jeho smér, rychlost a vyskyt bezvétfi. Vyhodnoceni
klimatickych a meteorologickych prvkl Ize ziskat z dat klimatologickych stanic zvefejnénych na
internetové adrese www.chmi.cz. Klimatické podminky vyskytujici se na feSeném uUzemi jsou
ur€eny jeho zemépisnou polohou, reliéfem a rdznorodosti krajiny a klimatickymi faktory. Smér a
rychlost vétru jsou dominujicimi meteorologickymi charakteristikami, které maji rozhodujici podil
na stabilité pfizemni vrstvy atmosféry a na charakteru transportu a zpusobu nafedovani
znecistujicich latek


http://www.chmi.cz/
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Obr. ¢.4 Mapa klimatickych oblasti
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Misto planované stavby se nachazi v oblasti s klimatickou jednotkou T2. Je to jednotka
s dlouhym létem, teplym a suchym, velmi kratkym pfechodnym obdobim s teplym az mirné
teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné teplou, suchou az velmi suchou zimou, s velmi
kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Pramérna roc¢ni teplota se zde pohybuje 7-9° C. Maximalni ro¢ni teploty se vyskytuji v prabéhu
Cervence a srpna (dlouhodoby pramér kolem 18-19 °C), minimalni pak v lednu (cca -2az -3°C)

2.4. Imisni charakteristika lokality

Stavaijici stav ovzdusi v okoli rec. zakladny Beroun

Na celkovou situaci znec€isténi ovzdusi v Berounské kotliné ma nejzasadnéjsi vliv pasobeni
lokalnich stacionarnich a mobilnich zdroji (stacionarni zdroje na uzemi nejblizSich mést a déle
automobilova mistni a tranzitni doprava).

V pfipadé okoli Zst. Beroun, lze pfedpokladat vyrazné ovlivnéni kvality ovzdusi blizkosti
dalnice D5 a cementarny.

PFi stanoveni stavu ovzdudi v zajmové lokalité bylo pouZito informaci poskytovanych CHMU
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uocol/isko/ozko/ozko_CZ.html - Mapy  oblasti

s pfekro€enymi imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.

Obr.¢.6 Mapy imisniho pozadi
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Tab.¢.3 Imisniho pozadi ve étverci ¢. 43 35 36 -zajmové oblasti

Znecist'ujici NO, PM10 PM25 Benzen | Benzo(a)pyren PM10
Latka
Ro¢ni limit | Ro€ni limit | Ro¢ni limit | Ro&ni limit Ro¢ni limit Denni
[pg/m3] 40[pg/m3] 40[pg/m3] 4O[pg/m3] 5[pg/m3] 1[ng/m3] maximum
50[ug/m’]
36. nevyssi
hodnota
¢.Ctverce:
43 35 36 29,0 26,0 16,5 1,3 1,37 46,0

Pfes to Ze, v Berouné je dle hodnot klouzavych pétiletych priméra patrny mirny pokles hodnot
NO, , B(a)P a ro¢nich PM,o, Ize konstatovat, ze celkova kvalita ovzdu$i je zhorSena. A tato
lokalita patfi v poslednich &tyfech letech (2013-2017) mezi oblasti s pfekrocenymi imisnimi limity
benzo(a)pyrenu

Odhad imisniho pozadi pro rok 2022-2026
Stav imisniho pozadi posuzované lokality je mozno stanovit pouze odhadem. Ten je
proveden na zakladé porovnani hodnot za obdobi let 2010-2014, 2011-2015 a 2012-2016,
2013-2017.
Predpokladané imisni pozadi (bez realizace zaméru) v okoli recyklaéni zakladny v
letech 2022-2026
suspendované éastice (PMyo) - prdmérma roéni koncentrace > 26,0 ug/m? (vyhledovy stav
pokles)
suspendované &astice (PMy) - primérna denni koncentrace > 46,0 ug/m® (vyhledovy stav
pokles)
suspendované éastice (PM,;s) - primérna roéni koncentrace > 16,5 ug/m® (vyhledovy stav
pokles)
oxid dusiéity (NO,) - prdmérna roéni koncentrace > 29,0 ug/m? (vyhledovy stav
pokles)
benzen - primérna roéni koncentrace > 1,3 ug/m® (vyhledovy stav
pokles)
benzo(a)pyren - primérna roéni koncentrace > 1,37 ng/m*® (vyhledovy
stav pokles)

Stavajici stav ovzdusi v okoli Zelezni¢ni trati rekonstruované pomoci sanacniho stroje

Zelezniéni trat prochazi pfevazné prirodnim prostfedim sevieného udoli toku Berounky, kde i
pfes horsi ventilacni poméry jsou hodnoty imisniho pozadi primérné az nizsi.
Vy&Si hodnoty jsou dosazeny pouze v lokalitach sidel. Viz tab. .5

PFi stanoveni stavu ovzdu$i v zajmové lokalité bylo pouzito informaci poskytovanych CHMU

http://portal.chmi.czffiles/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko_CZ.html - Mapy  oblasti
s pfekro€enymi imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.
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Obr.¢.7 Mapy imisniho pozadi

Z duvodu velkého rozsahu Uzemi jsou hodnoty imisniho pozadi uvedeny tabelarné a nikoli
graficky. Porovnani hodnot i za obdobi let 2010-2014, 2011-2015 a 2012-2016 je uvedeno

v nasleduijici tabulce.

Tab.¢.4 Rozmeziimisniho pozadiv zdajmové oblasti pouZziti sanacniho stroje

Znecist'ujici
latka NO, PM10 PM25 Benzen g;rnezno(a) PM10
[ug/m®] Rogni limit| Rognilimit | Roéni limit | - Rogni imit | Rognj limit mg;“mnllm
40[pg/m7] |  40[pg/m7] | 40[pg/m’] S[ug/m’] 1[ng/m?] 50[ug/m]
36. nevyssi
hodnota
Imisni pozadi
Pétilety pramér| 13,0-19,0 | 23,3-26,7 16,7-18,0 1,2-1,3 0,79-1,24 | 43,7-48,1
2010-2014
Imisni pozadi
Pétilety pramér| 12,9-205| 22,4-24,9 16,0-16,5 1,2-1,3 0,77-1,24 | 41,9-44,3
2011-2015
Imisni pozadi
Pétilety pramér| 12,3-16,8 | 21,8-23,9 15,8-16,6 1,1-1,2 0,81-1,27 | 37,7-41,1
2012-2016
Imisni pozadi
Pétilety pramér| 11,7-17,0| 21,4-23,2 16,0-16,9 1,1-1,2 0,8-1,3 37,5-40,3
2013-2017

V lokalit¢ mezi Berounem a KarlStejnem je dle hodnot klouzavych pétiletych priméra patrny
mirny pokles hodnot NO, , TZL a Benzenu. Ze sledovanych latek pak mirny narust je patrny u
B(@)P.

Celkové Ize konstatovat, Ze kvalita ovzdusi v této oblasti je dobra a Zadny z platnych imisnich
limitd neni prekrocen.

12



zOptimalizace trati Berounka (mimo) - KarlStejn (mimo)*“ Rozptylova studie

Odhad imisniho pozadi pro vypo¢tovy rok 2022-2026

Stav imisniho pozadi posuzované lokality je mozno stanovit pouze odhadem. Ten je
proveden na zakladé porovnani hodnot za obdobi let 2010-2014, 2011-2015, 2012-2016 a
2013-2017.

Predpokladané imisni pozadi (bez realizace zaméru) v roce 2025
suspendované édstice (PMyo) - primérna roéni koncentrace < 20,0 ug/m® (vyhledovy stav
pokles)
suspendované édstice (PMy) - primérna denni koncentrace > 45,0 ug/m® (vyhledovy stav
pokles)
suspendované éastice (PM, ;) - primérna roéni koncentrace > 17,0 ug/m? (vyhledovy stav
pokles)
oxid dusiéity (NO,) - prdimérna roéni koncentrace < 20,0 ug/m? (vyhledovy stav
pokles)
benzen - priimé&rna roéni koncentrace < 1,3 ug/m? (vyhledovy
stav kolisavy)
benzo(a)pyren - primérna roéni koncentrace > 1,27 ng/m*® (vyhledovy
stav kolisavy )

Tab.¢.6 Odhad imisniho pozadi v zajmové oblasti r. 2022-2026

Znecist'ujici NO, PM10 PM25 Benzen |Benzo(a)pyren PM10
Latka
Rocéni limit | Roéni limit | Roéni limit | Roéni limit Rocéni limit | Denni maximum
[g/m’] | 40[ug/m’] | 40[ug/m’] | 40[ug/m’] | 5[ug/m"] 1[ng/m°] 50[ug/m’]
36. nevyssi
hodnota
12,5-20,0 | 22,0-25,0 | 16,0-17,0 1,2-1,3 0,8-1,27 38,0-45,0

2.5. Imisni limity

Pfipustnou uroven znecisténi ovzdu$i uruji hodnoty imisnich limita, cilové imisni limity a
dlouhodobé imisni cile, dale meze tolerance a Eetnost prekroeni imisnich limitd pro jednotlivé
znecistujici latky. Imisni limit nesmi byt pfekro€en vice nez o mez tolerance a nad stanovenou
Cetnost prekroceni.

Zpusob sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdu$i je stanoven v zakoné 201/2012Sb., o
ochrané ovzdu$i. Hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici
ovzdusi, Hodnoty imisnich limitQ jsou vyjadfeny v ug/m?® a vztahuji se na standardni podminky
(objem prepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 101,325 kPa). Imisni pozadi je
hodnoceno pro ucely ochrany zdravi lidi a pro ochranu ekosystému. Imisni limity, meze
tolerance, pro tyto latky: oxid sifiity, suspendované &astice frakce PM,o, oxid dusi€ity a oxidy
dusiku, olovo, oxid uhelnaty, benzen, kadmium, arsen, nikl a polycyklické aromatické
uhlovodiky vyjadiené jako benzo(a)pyren. V nasledujici tabulce jsou uvedeny imisni limity
znecist'ujicich latek vyhlasené pro ucely ochrany zdravi lidi.

Vyhodnoceni kvality ovzdu$i je stanoveno na zakladé pfil.¢.1 zak. 201/2012Sb., ktera udava
hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici ovzdusi.

Tab.&.7 Tabulky hodnot imisnich limita (pozn. Cislovani tabulek odpovida zék. 201/2012Sb.)
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Tabulka ¢.1. Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet jejich

prekroceni
Znecist'ujici latka | Doba promérovani | Imisnilimit | Maximalni poc¢et prekroc¢eni
Oxid sifigity 1 hodina 350 ug.m® 24
Oxid sifigity 24 hodin 125 ug.m® 3
Oxid dusicity 1 hodina 200 ug.m® 18
Oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 ug.m® 0
Oxid uhelnaty maximaini denni’ 1 1 omg me 0
osmihodinovy prumér
Benzen 1 kalendafni rok 5 ug.m® 0
Castice PMyq 24 hodin 50 ug.m® 35
Castice PMyo 1 kalendarni rok 40 ug.m3 0
Castice PM, 5 1 kalendarni rok 25 ug.m3 0
Olovo 1 kalendaini rok 0,5ug.m® 0

Poznamka: 1) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim
osmihodinovych klouzavych priméri pocitanych z hodinovych udaji a aktualizovanych kazdou hodinu.
Kazdy osmihodinovy primér se priradi ke dni, ve kterém konci, to jest prvni vypocet je proveden z
hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 predeslého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro
dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin.

Tabulka ¢.2. Imisni limity vyhladené pro ochranu ekosystému a vegetace

Znecist'ujici latka Doba primérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendarni rok a zimni obdobi (1. fijna -31. bfezna) 20 ug.m?®
Oxidy dusiku® 1 kalendafni rok 30 ug.m?

Poznamka: 1) Soucet objemovych poméra (ppb,) oxidu dusnatého
vyjadreny
v jednotkach hmotnostni koncentrace oxidu dusicitého.

a oxidu dusicitého

Tabulka ¢.3. Imisni limity pro celkovy obsah zneciStujici latky v ¢asticich PM,, vyhlasené
pro ochranu zdravi lidi

Znedcist'ujici latka

Doba promérovani Imisni limit | Maximalni pocet prekro€eni

1ng.m? 0

Benzo(a)pyren 1 kalendafni rok

2.6. Zdroje emisi z provozu

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o elektrifikovanou trat, nebude po dokonceni stavby okoli
zeleznicni traté zatézovano zadnymi novymi zdroji emisi.
2.7. Zdroje emisi pfi provadéni stavby — emisni charakteristika zdrojt

Zdroje znecisténi ovzdusi se podle zakona o ovzdusi 201/2012Sb. déli na stacionarni a mobilni.
Pro ucely metodiky ,SYMOS "97“ se zdroje znecisténi ovzdusi déli na bodoveé, plosné a liniové.
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Béhem realizace stavby budou pouzity nasledujici typy zdroju:

Recyklacéni zakladna — recyklaéni linka Stérkového loze umisténa na zpevnéné ploSe ZS
v km 360,0, kde bude recyklovan zeleznic¢ni Stérk z Useku trati: zast. Dfisy (mimo) cca km
353,730 - km KU 371,06. Po vytézeni zel. svrSku bude material po Zeleznici odvezen na
recyklacni zakladnu ve V3etatech.

Jedna se o vyjmenovany zdroj. Ve vypoctu je uvazovany jako plosny - ( plocha ZS se
vSemi obsluznymi €innostmi) a zdroj bodovy — (vyfuk pohonné jednotky recyklacni linky).
Soucasti ploSného zdroje recyklaéni zakladny jsou i pouzité Stavebni stroje a tézka
nakladni doprava na ploSe rec. zakladny. Samostatné zafazené zdroje nevyjmenované.

Ve vypoctu je uvazovano se dvéma soubé&zné pracujicimi stroji jako napf. bagr, kolovy
naklada¢ + jeden tézky nakladni automobil. Tento zdroj (recyklaéni zakladna jako celek)
bude produkovat pfedevsim emise TZL, které vznikaji béhem recyklace Stérku, a nakladani
se prasnymi materialy. V menSi mife emise NOx, NO,, benzenu a B(a)P ze spalovani nafty
v pistovych spalovacich motorech.

Stroj pro sanaci zelezni¢niho svrsku a spodku bez sneseni kolejového rostu (napf. typu
SC 600S, AHM 800-R, PM 200,..) umozrujici kompletni obnovu Zelezniéni trati, véetné
tfidéni a recyklace $térkového loZe. V mnoZstvi cca 1000m®24hod.

Jedna se o vyjmenovany zdroj. Viz. Priloha ¢.18. Ve vypoCtu je uvazovany jako plosny
v 8ifi dvojkolejné Zel. trati a délce 3,6km.

Tento zdroj bude produkovat pfedevsim emise TZL, které vznikaji pfi mechanickém tfidéni a
recyklaci Stérkového loZe, pfekladce a deponovani zpracovaného materialu. V mensi mife
emise NOx, NO,, benzenu a B(a)P ze spalovani nafty v pistovych spalovacich motorech.
Jedna se o zdroj s vySSimi maximalnimi hodnotami emisi, avSak velice nizkym rocnim
vyuzitim.

Tézka nakladni doprava bude slouzit k obsluze recyklaéni zakladny. Odvoz podsitného
z recyklace na skladku. Jedna se o zdroj nevyjmenovany, ve vypoétu je uvazovany jako
liniovy.

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za liniové zdroje zneciStovani
ovzdusi. Jsou to tzv. pfizemni zdroje. Pfi niZSich rychlostech se uvazuje vznos Skodlivin 2m
a pfi vy8Sich 5m. Mnozstvi emisi z liniovych zdroju zavisi na: intenzité dopravy, plynulosti
dopravy, podélném sklonu vozovky, rychlosti, technickém stavu vozidel.

MnozZstvi emisi zavislych na téchto faktorech je pak vyjadieno EMISNIMI FAKTORY.
V pfipadé stavby optimalizace trati budou jako liniové zdroje posuzovany pfijezdové
komunikace ke stavbé po kterych bude obousmérné dopravovan material pomoci tézké
nakladni dopravy. Vypocet mnozstvi takto vzniklych emisi z nakladni dopravy bude stanoven
pomoci vypoctového programu MEFA 13. Timto provozem budou vznikat emise NOx, TZL,
Benzen, BaP.

2.8. Mnozstvi emitovanych skodlivin jednotlivymi zdroji znecisténi

Vzhledem ke zpracovani rozptylové studie ve fazi projektové pfipravy neni znam konkrétni
dodavatel stavby atedy ani konkrétni typy stavebnich stroji. Proto stanovena mnozZstvi
emitovanych znecistujicich latek byla u vSech uvazovanych mechanizmi stanovena jako
primérna.

2.8.1. Vyjmenovany zdroj — recyklaéni linka

Novym dogasnym — bodovym zdrojem budou pohonné jednotky recyklacni linky - dieslové
motory
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PFi recyklaci kameniva kolejového loze se nejCastéji pouziva sestava Tfidi¢ —Odrazovy drti€ -
TFidic.

Pro primarni tfidéni je vyuzivana mobilni tfidici jednotka, ktera vyuziva pro pohon zabudovanou
elektrocentralu. Dieselmotor elektrocentraly (napf. Perkins 1103A-33TG2 o vykonu 48-52kW)
Pro drceni se vyuziva mobilni drtici jednotka s odrazovym drti€¢em. Pro pohon drtice je vyuzivan
primyslovy dieselmotor (napf.CAT C9 o vykonu 240,4kW). Pro pohon ostatnich pohonu
jednotky a pfipadné sekundarniho tfidice je pfipojen generaror Leroy Somer.

Jako sekundarni tfidi¢ mize byt pouzita mobilni tfidici jednotka nebo semimobil tfidici jednotka
s pohonem Cisté elektrickym. Elektricky vykon drtici jednotky je dostadujici pro napajeni
semimobilni jednotky, ale mize napajet i mobilni tfidici jednotku jenZ ma pfipojeni i na externi
zdroj elektrického proudu.

Pro provoz recyklaéni linky budou pouzity dva samostatné diesl motory.

Legislativa

Od ledna 2011 zacgala platit legislativni Uprava norem pro naftové motory uréené pro nesilniéni
pojizdné stavebni stroje o vykonu 130 az 560 kW. Na evropském trhu podléhaji emise
vyfukovych plynd normé EU STAGE IV. v USA pak normé EPA TIER 4A.

Emisni predpisy Stage EU

Emisni pfedpisy Stage IlI/IV pro stroje byly pfijaty Evropskym parlamentem dne 21.4.

2004 (Smérnice 2004/26/EC).

Predpisy Stage lll, které jsou dale rozdéleny na Stage IlIA a Stage IlIB, jsou postupné zavadény
od roku 2006 do roku 2013. Stage IV vstoupi v platnost v roce 2014. Pravni Uprava pro Stage
[lI/IV se vztahuje pouze na nova vozidla, zafizeni a na nahradni motory pro pouziti v jiz
provozovanych zafizeni. Vyjimkou jsou motory pro pohon v oblasti Zeleznic a vnitrozemskych
vodnich cest

Ve vypoctu bylo nasledné uvazovano:
- s dobou provozu: viz jednotlivé etapy stavby
- objem odchazejicich emisi z motoru 0,5 m®/s
- denni dobou provozu 8hod. (tato doba neni pfesné uréena a mize se pruzné ménit, ve
skuteCnosti je ovlivnéna aktualnim mnoZzstvim recyklovaného materialu, délkou stavebni
etapy, vykonem drticiho zarizeni a omezenimi vyplyvajici z omezeni hlukové zatéze)
- celkové mnozstvi recyklovaného materialu &ini:
Celkem loze k recyklaci - cca 44 722m3 (tj. 80 500t). v letech 2022-2026 po dobu cca
101 dni. Protoze neni mozno stanovit pfesné mnozstvi recyklovaného materialu v jednotlivych
letech, byl jako vypoctovy uvazovan rok 2022. Z divodu bezpec&nosti vypoctu je v tomto roce
pro ucely rozptylové studie uvazovano s recyklaci celkového mnozstvi tj. cca 80 500t.

e vykon recyklacni linky pfi recyklaci kameniva (max.100t/hod) — uvazovany realny objem

recyklace 800t/den

pocet dnu recyklace: objem materialu/800t za den

pramérna spotfeba za motohodinu cca-22| nafty

priimérna spotifeba na tunu zrecyklovaného materialu cca-0,301 nafty

Hmotnost nafty na vyrobu 1t recyklovaného kameniva ¢&ini 0,3051 * 0,840kg/l

=0,252kg

e Vykon motoru pohonné jednotky tfidice (uvazovany motor Perkins 1103A-33TG2 ¢ini
48-52kW)

e Vykon motoru pohonné jednotky drtice a sekundarniho tfidiCe (uvazovany diesl motor
CAT 9l ¢ini 240,4kW)

e Uvazovana hmotnost kameniva - 1,8t/m®

Mnozstvi emisi NOx, TZL, bylo vypocteno na zakladé emisnich faktorl stanovenych podle
platné emisni normy STAGE 1lIB a IV., které tyto zdroje splfiuji. Znecistujici latky benzen a
benzo(a)pyren nejsou v této normé uvedeny.
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Z tohoto duvodu byl u benzenu proveden odhad E(f) pomoci poméru emisnich faktorl podle
programu MEFA 13 pro TNV pfi rychlosti 5km/h. EURO 4.

Pro benzo(a)pyren byl pouZit E(f) z pfirucky Evropského programu pro monitorovani a
hodnoceni ovzdusi: tabulka 3-1,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, vydané
EEA (Europan Enviroment Agency) 29.8.2013

Pfedpokladany podil PM10 z TZL €ini 51%.

Pfedpokladany podil PM2,5 z PM10 ¢ini 15% - podle US EPA AP42 (zdroj: ,Revize podilt
PM10 a PM2,5 pro potfeby rozptylovych studii- autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicové CHMU)
Dale byly vzorové pouzity realné parametry recyklacni linky poskytnuté firmou RESTA a.s.

Tab.¢.8 Celkovy uhrn emisi z motoru tfidice (Perkins 1103A-33TG2) a dle normy STAGE IlIB a
MEFA13 (benzen a bezo(a)pyren)

Emise E(f) (6{0) HC NOy PM Benzen B(@)P
[g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [0.kw-"h-"] | [ug/kg nafty]
Stage IIIB
kat.N 5,0 0,19 3,3 0,025 0,0198 30
130<P<560
Emise pri
vykonu 50kW | 0,0694 | 0,002635 | 0,0458 | 3,47.10* | 2,75.10" 0.076
als

Tab.¢.9 Celkovy uhrn emisi z motoru drtice a sekundarniho tridi¢e (CAT9l)dle normy STAGE llIB
a MEFA13

Emise E(f) (6{0) HC NOy PM Benzen B(a)P
[9.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-".h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [ug/kg nafty]

Stage llIB
kat.L 35 0,19 2,0 0,025 0,0136 30
130<P<560
Emise pri
vykonu
240,4kW
als
Dle Stage lIB
kat.L

0,233 0,0127 0,13 1,66.10° 9,1.10™ 0.090

Tab.¢.10 Celkovy uhrn emisi z motoru recyklacni linky za jednotlivé etapy vystavby
Recyklacni zakladna Beroun

Emise
z provozu | Pocet dnd| Mnozstvi

pohonu recyklace|  recykl. NOx PM2,5 PM10 Benzen Benzo(a)pyren
recyklacéni | vramci | materialu

linky etapy ® [kg/etapu] | [kg/etapu] | [kg/etapu] | [kg/etapu] [g/etapu]

101 80 500 962,9 0,55 3,72 4,28 0,56
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2.8.2. Vyjmenovany zdroj — Stroj pro sanaci zelezni¢niho svrsku

Stroj pro sanaci Zelezniéniho svrsku a spodku bez sneseni kolejového rostu (napk. typu SC
600S, AHM 800-R, PM 200,..)

Obr.¢.8 Vzorovy obr. sanaéniho stroje
; g LB . 3 89

N

Predpokladana doba vyuziti tohoto zafizeni je uvazovana v fadu dnu. Toto zafizeni pracuje ve
24hod. reZimu a ve skute¢nosti bude v provozu pouze cca 55dni. Roéni vyuziti tohoto zdroje
bude tedy velice nizké.

Popis technologie je uveden v Priloze ¢.17

P

Obr. ¢.9 OdtéZovani Stérkového loZe pfimo pod kolejovym rostem a pohled do tridi¢e kameniva
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Emise z motorli sanaéniho stroje

Mnozstvi emisi NOx, TZL, bylo vypocteno na zakladé emisnich faktorl stanovenych podle
emisni normy STAGE | a Il., které tyto zdroje splfiuji. (Pozn. Udaje o spotfebé, vykonu a
emisich tohoto zafizeni byly poskytnuty provozovatelem firmou Swietelsky Rail CZ s.r.0.)
Znecdistujici latky benzen a benzo(a)pyren nejsou v této normé uvedeny.

Z tohoto duvodu byl u benzenu proveden odhad E(f) pomoci poméru emisnich faktor( podle
programu MEFA 13 pro TNV pfi rychlosti 5km/h. EURO 1.

Pro benzo(a)pyren byl pouzit E(f) z pfirucky Evropského programu pro monitorovani a
hodnoceni ovzduSi: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, vydané EEA
(Europan Enviroment Agency) 30.9.2016

Predpokladany podil PM10 z TZL ¢&ini 51%.

Pfedpokladany podil PM2,5 z PM10 Cini 15% - podle US EPA AP42 (zdroj: ,Revize podilt
PM10 a PM2,5 pro potfeby rozptylovych studii- autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicové CHMU)

Tab.¢.11 Celkovy thrn emisi z motord sanacnich stroji. Vypocet proveden pro AHM 800-R

Emise E(f) Cco HC NOy TZL Benzen B(a)P
[9.kw-"h-1] | [g.kw-".h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g9.kw-"h-"]| [uwg/kg nafty]

Stage IB

130<P<560 5 1,3 9,2 0,54 0,0198 30
Stage IIB

130<P<560 3,5 1,0 6 0,2 0,0198 30
Emise pri

celkovem 2,07 0,539 3,77 0,054 0,00004 1,61ug/s
vykonu

1492kW

Emise TZL z recyklace a tfidéni Stérkového loze sana¢nim strojem

PFfi nakladani se stavebnimi materidly vznikaji emise TZL. MnozZstvi téchto latek je dano:
Sdélenim MZP CR odboru ochrany ovzdusi, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1
pism. b) vyhlaSky ¢.415/2012 Sb., o pripustné drovni znecistovani a jejim zjiStovani a o
provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdu$i. tab.¢.7. Z diavodu
zpracovani Stérkového loZze o primérné vihkosti 4% jsou E(f) uvaZzovany jako u kamenolomu a
nikoli u stavenich hmot (napf. stavebnich suti) jejichz E(f) je vySSsi.

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/emisni faktory sdeleni/SFILE/OOO-
Sdeleni_emisni faktory-20160202.pdf
(kéd 5.11. prilohy €. 2 zakona, bod 4.5.1. vyhlasky)

Emisni faktor pro zpracovani vytézeného stérku ze zel. svrSku

RozruSeni materialu zel. svrSku Ef 0,1g/t materialu
Nabrani materialu z Zel. Ef 0,1g/t materialu
Pfesypy materialu b&hem zpracovani 13x Ef 13 x 3,0g/t materialu
Primarni tfidéni Ef 3,0g/t materialu
Drceni Ef 4,0g/t materialu
Pfesyp kameniva z drtice do tfidice Ef 3,0g/t materialu
Ulozeni do zel. svrSku Ef 0,1g/t materialu

Ef celkem Ef 49,3g/t materialu

VytéZzeny a zrecyklovany material celkem za vypoctovy rok 2022 stavby:
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97 411t * 49,39/t = 4,8TZL
Celkem PMyq - 2,45t/rok stavby
Celkem PM;;s - 0,36t/rok stavby

Pfedpokladany podil PMy, je 51% TZL, PM,sje 15% PM;q

( podle US EPA AP42 - zdroj: ,,Revize podild PM,;, a PM;s pro potieby rozptylovych studii-
autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicova CHMU)

Emisni faktor pro pouziti nového stérku (tj. 40% celkového objemu)

Presypy materialu b&hem zpracovani 2x Ef 2 x 3,0g/t materialu
Ulozeni do Zel. svrSku Ef 0,1g/t materialu
Ef celkem Ef 6,01g/t materialu

Vytézeny a zrecyklovany material celkem za rok 2022 stavby:
38 965t * 6,019/t = 0,23t TZL

Celkem PMyq - 0,12t/rok stavby

Celkem PM;5 - 0,017t/rok stavby

Celkova emise PM,, 2,57t/realizaci stavby
Celkova emise PM,s 0,37t/realizaci stavby

2.8.3. Nevyjmenovany zdroj —Tézka nakladni doprava
Dopravu budou tvofit t&éZka nakladni vozidla (TNV) obsluhujici recyklaéni plochu v km 39,4
v zst. Beroun..
Nakladni doprava bude vyuzita k odvozu podsitného z rec. zakladny do lomu Kosov.
Pfi uvaZzovaném maximalnim objemu recyklovaného materialu ve vypoétovém roce 80 500t a
uvazovanych 40%podsitného, ¢ini celkové mnozstvi materialu k odvozu 32 200t.
UvaZovana vozidlo: Tatra 815 6x6 s uzitnym zatiZzenim 25t.
Uvazovany pocet vozidel v€etné uvazované zpate¢ni jizdy: 2 576 béhem doby provadéni
recyklace (. 101 dni)., coz odpovida cca 4 nakladnim vozidlim/hod. véetné uvazované
zpatecni jizdy po dobu 101dni ve vypoétovém roce 2022.
Emise z provozu nakladni dopravy se sklada z emisi z motord vozidel a z resuspenze TZL
bé&hem provozu na komunikacich.

Trasa: rec. zakladna Beroun (Zkm 39,4) — ul. K Nadrazi — TyrSova — Husova — Cajthamlova
—polni komunikace — Lom Kosov

Celkova délka trasy: 3,3 km od rec. zakladny v Berouné
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Obr. .10 Schéma pristupovych komunikaci k mistu planovaného uloZeni podsitného po recyklaci
stavby
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Obr. .11 UvaZované vozidlo: Tatra 815 6x6 (s uzitnym zatiZzenim 25t. Vykon motoru 300kW)

Mnozstvi emisi z nakladni dopravy byla stanovena pomoci programu MEFA13
Charakteristickymi emisemi pro dopravu jsou pifedevs§im oxidy dusiku (NOx), tuhé znecistujici
latky (TZL), oxid uhelnaty, alifatické uhlovodiky, aromatické uhlovodiky (napf. benzen),
polyaromaty (napf. pyren, benzo(a)pyren, aj.)

Tyto vySe uvedené latky vznikaji pfimym spalovanim paliva. Kromé nich vznikaji pfi provozu na
pozemnich komunikacich také emise TZL z otéru pneumatik, otéru povrchu vozovky a z otéru
brzdovych desticek. Pfi otéru pneumatik o vozovku vznikaji TZL hrubé frakce (podil PM10 cca
8%). PFi otéru brzdovych destiCek &ini PM10 cca 86%. Tyto Castice v€etné materialu
z oSetfovani komunikaci (chemicky a inertni posypovy material). Mnozstvi zvifeného prachu
zavisi na rychlosti a hmotnosti vozidla, stavu vozovky, aktualnim pocasi. Metodika SYMOS "97
mnozstvi resuspendovanych &astic do vypocétu nezahrnuje, proto je jejich vypocCet proveden
samostatné.
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Vypocet emisi z motora nakladni dopravy

Tab.¢.12 Uhrn emisi v g/km/vozidlo dle MEFA13

Program Editovat Napovéda

Vopottov) rok Kategarie vozidls Emitovana skodlivina | Emisni Faktor

| 2023 ¥| [Teske nakladni =] NOx [g/km) 1.0463

CO [gfkm) 1.6517

— Charakteriztika vozidla 502 [g/km) 0.0020

_ o . PM [g/km] 01672

Paliva Ernisni trovef PM10 [g/km] 01554

IDieseI ,I IEuro 3 ,I PM2.5 [g/km] 01165

MO2 [g/km] 0.0732

CxHy [g/km] 0.5397

Wytizeni HOW [%] I 50 PAH [gfkm] 0.0086

methan [g/km] 0.0268

propan [g/km] 0.0005

— Charaktenstika podminek provozu————— 1.3-butadien [g/km) 0.0002

Plyrulost provozu Podélg sklon vozavky (%] benzen (g/km) 0.0113

toluen [gfkm] 0.0026

[T = [+ = styren [g/km) 0.0026

formaldehyd [g/km] 0.0574

Buchlost iizdy lkmh I— acetaldehyd [g/km] 0.0236

Y U, ] 50 benzoapyren [pg/km] 131736

2 567TNV *3,3km= 8 471km/ 101dni

Tab.¢.13 Rocni uhrn emisi z motorid nakladni dopravy za vypoctovy rok stavby dle MEFA13

NOXx prach-PMyq prach-PM; s benzen Benzo(a)pyren
Roéni uhrn emisi (kg/rok) g/rok
Trasa zst.
Beroun — lom 8,86 1,31 0,99 0,1 0,111
Kosov.

Tato intenzita dopravy je natolik nizka, Zze se prakticky neprojevi na pozadi imisniho pfispévku od
recyklaéni plochy.

2.8.4. Nevyjmenovany zdroj — Stavebni stroje
Jako plos$ny zdroj je oznacena plocha recyklaéni zakladny v km 39,370 az 39,486, kde se budou
pohybovat dva stavebni stroje a jedno nakladni vozidlo. Jednotlivé zdroje v ramci plochy tvofi: Motor
nakladace pohybujiciho se po ploSe ZS a Emise TZL z mechanickych procesu tfidice a kolového
nakladace.

Motor nakladace pohybujiciho se po plose ZS

pro tento typ stroje plati stejna legislativni Uprava jako pro pohonnou jednotku tfidiCe.
Pro vypocet byl vzorové uvazovan kolovy naklada¢ znacky New Holland W270B, které splnuji
emisni normu Tier 4 interim (EU norma stupen 3B).
Spotieba pohonnych hmot je dana naronosti vykonavané prace a je fazena jako lehka /
stfedni / tézka.
Provozni podminky:
Lehké:  Uzitné prace. Dlouhé €asové Useky na volnobéh. Jefabovaci prace.
Stfedni:  PrGmérné vykopové prace. Nakladka vozidel se stfidanim volnobé&hu a pinych
otacek.
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Tézke:

Rozptylova studie

Nepfretrzita tézba ve tvrdém nebo skalnatém materialu.

Prace na plose ZS jsou ohodnoceny jako stfedni kategorie - spiSe k horni hranici

spotieby.

Udaj o spotiebé :
Litr/h resp. Litr/Mth, /soucCasné stroje Citaji Mth jakmile naskoCi motor a alternator se za¢ne tocit.

Nezalezi tedy na otackach motoru. Proto mizeme tvrdit I/h = [/Mth.

Obr.¢.12 Kolovy nakladac¢

Tab.¢.14 Spotfeba pohonnych hmot nakladact

Typ/Nazev lehké stfedné tézke | tézkeé provoz. | provozni .
Y motor vykon
nakladaCe | provoz. pod. | provoz. pod. pod. hmotnost
W190C 9-12I/Mh 14 - 18 I/Mh 20 - 23 1/Mh 17,6t 230 Hp 145 kW
W270B 13- 19 |/Mh 21 - 26 I/Mh 29-34 I/Mh 2461 320 Hp 239 kW
Tab.¢.15 Emisni faktory naklada€e uvadéné vyrobcem a normou STAGE IIIB
Emise E(f) (6{0) HC NO, PM Benzen B(a)P
[g9.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-"] | [g.kw-"h-] | [g.kw-"h-"] | [ug/kg nafty]
Dle normy STAGE
B 3,5 0,19 2,0 0,025 0,0138 30
Emise pfi vykonu
239kw
ols (ugls) 0,231 0,0125 0,219 1,65.10-3 | 9,00.10-4 0,126
Dle Stage IlIB kat.L

Pozn. PrestoZe hodnoty emisnich faktord nakladac¢d dokladovanych napr .vyrobcem New Holland
jsou vyrazné nizsi nez uddva platna norma, ve vypoctu bylo uvaZzovano s hodnotami uvedenymi
v emisni normé STAGE llIB a to z divodu, Ze v dobé zpracovani projektové dokumentace neni
znama konkrétni stavebni technika, ktera bude pouZita.

Tab.¢.16 Celkovy uhrn emisi z motoru jednoho nakladace

Recyklaéni zdkladna Beroun
Emise Y Mnozstvi
2 provozu Ma>c<. pqcet manipulova NOx PM2,5 PM10 Benzen Benzo(a)pyr
motory rma | ného kglrok] | [kalrok] | [kg/rok kg/rok kg/rok
nakladace vV ramc materialu [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok]
etapy ()
101 80500 793,590 0,46 3,06 3,27 0,046

Pozn. Ve vypoctu je uvazovano s dvéma nakladaci soubézné pracujicimi na plose
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1. Emise TZL z mechanickych procesii tridi¢e a kolového nakladace

Pfi nakladani se stavebnimi materialy vznikaji emise TZL. Mnozstvi téchto latek je dano:
Sdélenim MZP CR odboru ochrany ovzdusi, jimZ se stanovuji emisni faktory podle § 12

odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢.415/2012 Sh., o pfipustné trovni znecistovani a jejim zjisStovani a o
provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdu$i. tab.¢.7. Z diavodu
zpracovani Stérkového loze o primérné vihkosti 4% jsou E(f) uvazovany jako u kamenolomu a
nikoli u stavenich hmot (napf. stavebnich suti) jejichz E(f) je vySsi.
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/emisni_faktory sdeleni/SFILE/OQO-
Sdeleni_emisni_faktory-20160202.pdf

(kéd 5.11. piilohy &. 2 zakona, bod 4.5.1. vyhlasky)

RozruSeni povrchu télesa Ef 0,1g/t materialu
Nabrani nakladacem Ef 0,1g/t materialu
Nalozeni na vozidlo Ef 0,19/t materialu
Ef celkem Ef 0,3g/t materialu

VytéZeny a zrecyklovany material celkem za rok stavby:
80 500t * 0,3g/t = 24,15kg TZL

Celkem PMy, - 12,31kg/rok stavby

Celkem PM;s - 1,84kg/rok stavby

Predpokladany podil PMy, je 51% TZL, PM,s je 15% PMyo( podle US EPA AP42 - zdroj:
»Revize podilid PM,, a PM; s pro potieby rozptylovych studii- autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H.
Hnilicova CHMU)

2.9. Vyskopis

Pro stanoveni nadmoiskych vySek zdroji znecisténi i referenénich bodu (RB) byl byl pouzit
interni vySkopis SYMOSu 97. V pfipadé zdroju byla uvazovana jejich skutec¢na vyska dle
umisténi.

3. METODIKA ZPRACOVANI ROZPTYLOVE ANALYZY

3.1.Metodika vypoctu RS

SYMOS 97 v.06

RS byla zpracovana dle metodiky MZP ,SYMOS '97¢ ktera je uréena jako zavazna referenéni
metoda sledovani kvality ovzdu$i ur€ena pro vypocet rozptylu znecistujicich latek v ovzdusi (dle
vyhlasky ¢. 330/2012 Sb.,pfiloha ¢. 6 ¢ast B)

Aktualizace metodiky SYMOS byla zvefejnéna ve Véstniku MZP ze srpna 2013 jako Metodicky
pokyn MZP, odboru ochrany ovzdu$i, pfiloha &.1 Metodické priruéka modelu SYMOS 97-
aktualizace 2013

Rozptylova studie zahrnuje vypocet pfispévku k imisni situaci vyvolané planovanou stavbou.

Vypocet kratkodobych i primérnych ro€nich koncentraci znecistujicich latek a doby prekroceni
hrani¢nich hodnot koncentraci byl proveden podle metodiky SYMOS "97 platné od 1998.
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Tato metodika je zalozena na pfedpokladu Gausovského rozlozeni koncentraci na prifezu
koufové vlecky.
Tato metodika umozriuje vypocet:
e kratkodobych i roénich primérnych koncentraci znedistujicich latek v siti referenénich
bod
e doby prekroCeni zvolenych hrani€nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich
nasobku) za rok
e podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroju na ro¢ni primérné koncentraci v daném
misté
o maximalni dosazitelné koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost
vétru) za kterych se mohou vyskytovat.

Metodika zahrnuje korekce na vertikalni Clenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vySkou a pfi vypoctu priimérnych koncentraci a doby pfekroceni hrani¢nich
koncentraci bere v uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru.

Vypodcty se provadéji pro 5 tfid stability atmosféry (ij. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat
pfimési) Clenéni je brano podle Bubnika a Koldovského. A 3 tfidy rychlosti vétru.
Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru vyplyvaji z nasledujici tabulky:

Tab.E.17 T¥idy stability

Trida stability Rozptylové podminky Vyskyt tfid rychlosti vétru
(m/s)
I Silné inverze, velmi $patny rozptyl 1,7
Il Inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
1 Slabé inverze, mirmé zhorSené rozptylové | 1,7 5 11
podminky
v Normaini stav atmosféry, dobré rozptylové 1,7 5 11
podminky
V Labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Termicka stabilita ovzdus$i souvisi se zménami teploty vzduchu s vySkou nad zemi. Vzrista li
teplota s vyskou, t&€z8i studeny vzduch zUstava v nizSich vrstvach atmosféry a tento fakt vede
k atlumu vertikalnich pohybl v ovzdusi a tim i k nedostateCnému rozptylu znecistujicich latek.
To je pfipad inverzi, pfi kterych jsou rozptylové podminky popsané pomoci tfid stability | a Il.
Inverze se vyskytuji pfevazné v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch intenzivné
vychlazuje a tim ochlazuje pfizemni vrstvu vzduchu. V dusledku nedostate€ného slune¢niho
zareni mohou inverze trvat i mnoho dni za sebou.

V letni poloviné roku, kdy je pfikon slune¢niho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji jen
v rannich hodinach pred vychodem slunce.

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s menSi rychlosti vétru. Silny vitr vede k velké
mechanické turbulenci v ovzdusdi, kterda ma za nasledek normalni pokles teploty s vySkou a
nasledné rozruseni inverzi. Silné inverze (tfida stability I) se vyskytuji jen do rychlosti vétru
2m/s, bézné inverze (tfida stability II) do rychlosti vétru 5m/s.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky predstavuji tfidy stability 1ll a 1V, kdy dochazi bud
k nulovému (tfida 1ll) nebo mirnému (IV. Tfida) poklesu teploty s vySkou. Bé&zné rozptylové
podminky se mohou vyskytovat za jakékoli tfidy vétru, pfi silném vétru obvykle nastavaji
podminky ve IV. TFidé stability.

V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pfi silném poklesu teploty s vySkou. Za téchto
situaci dochazi k silnému vertikalnimu promichavani v atmosféfe, protoze lehi teply vzduch
sméfuje od zemé vzhlru a tézsi studeny vzduch klesa k zemi, coZ vede k rychlému rozptylu
znecistujicich latek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni obdobi a slune€na odpoledne,
kdy v disledku prehfatého zemského povrchu se silné zahfiva i pfizemni vrstva ovzdusi. Ze
stejného dlvodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi rychlosti nad 5m/s.
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3.2.Posouzeni miry nejistot danych pouzitim uvedené metodiky

— klimatické a meteorologické vstupni (daje znamenaji zprimérované hodnoty
jednotlivych veli€in za delSi ¢asové obdobi, skutecny pribéh rozptylovych charakteristik
(napf. vyskyt bezvétfi apod.) se v jednotlivych konkrétnich letech mize od téchto udaju
liSit

— vyhodnoceni imisni zatéze zajmového uzemi bylo provedeno s vyuzitim metodiky
SYMOS 97, ktera je doporuéena MZP pro zpracovani rozptylovych studii. Prestoze
metodika byla sestavena se snahou o maximalni vérohodnost vSech v ni pouzitych
postupu, jejim zakladem je matematicky model, ktery jiz svou podstatou znamena
zjednoduSeni a nemuze popsat vSechny déje v atmosfére, které ovliviuji rozptyl latek

— metodika nepocita s pozadovym znecisténim, které musi byt stanoveno samostatné,
vysledky podle metodiky se tykaji pouze zdroju zahrnutych do vypoctu

— metodika nezahrnuje resuspendované astice.
Udaje, které jsou zatizeny uréitou mirou nejistot, jsou také udaje slouZici k odhadu emisnich
faktorl pro motorova vozidla spocivajici v odhadu skute¢né rychlosti vozidel a v odhadu jejich
odpovidajici emisni urovné. Zpracovatel této rozptylové studie si vySe uvedenych nejistot
vyplyvajicich z pouzité metodiky je védom a pfi zpracovani RS byl veden snahou omezit vliv
téchto nejistot na co nejmensi miru.

4. VYSTUPNiI UDAJE

4.1. Referenc¢ni body

Referenéni body (dale RB) jsou zakladni informacni jednotkou o imisnim zatiZzeni v uzemi, ke
kterym jsou vztazeny vSechny vysledné hodnoty vypocta.

V zajmové oblasti byla pro vypocet imisniho pfispévku z recyklaéni linky vytvofena pravidelna
pravidelna sit RB o poctu 1 312 RB s krokem 50 m a vypoc&tovou vySkou 1,5 m. PoCatek sité
(levy horni okraj) byl poloZzen do bodu o soufadnicich S-JTSK — x-770773,16 a y -1054909,61.
Rozméry sité jsou 2000m ve sméru osy x a 1550m ve sméru osy y.

Znazornéni RB je uvedeno v pfiloze ¢.9. Pfi vypoCtu nebyly pouzity zadné dalSi dopliujici
body.

Pro vypocet imisniho pfispévku z pouziti sanaéniho stroje vytvorena pravidelna pravidelna sit
RB o poctu 5 178 RB s krokem 50 m a vypoctovou vySkou 1,5 m. Pocatek sité (levy horni okraj)
byl poloZen do bodu o soufadnicich S-JTSK — x-764909,06 a y -1056665,0.

Rozméry sité jsou 15 000m ve sméru osy x a 5 000m ve sméru osy y.

Znazornéni RB je uvedeno v pfiloze ¢.1. Pfi vypoltu nebyly pouzity Zadné dalSi doplfiujici
body.

4.2. Souhrn zjisténych skute¢nosti a vychozich predpokladu

Pro vypocet byly vybrany polutanty charakteristické pro provoz dieslovych motord a nakladani
se sypkym prasnym materialem. Jako hlavni modelové znecistujici latky pro posouzeni vlivu na
zdravi obyvatel byly vybrany oxid dusi€ity, benzen, benzo(a)pyren a TZL jako PMy,. a PM;5.
Vznos znedistujicich latek od pohybu nakladace je uvazovan do 2m, vyfuk recyklacni linka a
emise TZL z pfesypU pfepravnik( 3m.

26



»Optimalizace trati Berounka (mimo) - KarlStejn (mimo)“ Rozptylova studie

Jak jiz bylo uvedeno elektrifikovana trat nebude pfi svém provozu zdrojem emisi znecistujicich
latek do ovzdusi. Provoz na Zelezni¢ni trati v useku KarlStejn - Berounka neovlivni kvalitu
ovzdusi v okolnim uzemi.
Béhem vlastni vystavby byly uvazovany nasledujici zdroje:

e Mobilni recyklaéni linka
Recyklaéni linka sanaéniho stroje (typu AHM 800) jako zdroj TZL
Vyfuky pohonnych jednotek sana¢niho stroje (typu AHM 800)
Vyfuky pohonnych jednotek stavebni techniky (nakladac)
Emise TZL z mechanickych procesti z nakladani kameniva (prekladka, deponie)
Nakladni doprava

Vzhledem ke stupni projektové pfipravy neni pfesné stanoveno vyuziti jednotlivych zdrojl
béhem realizace stavby. Z tohoto dlvodu byl jako vypodtovy stanoven rok 2025 s vyuzitim
vS§ech uvazovanych zdroju v tomto roce.

Protoze v dobé odevzdani dokumentace nebylo potvrzeno ulozeni podsitného v lomu Kosov,
proto trasa pro odvoz podsitného muize byt upravena

4.3. Vysledky vypoctu

Ve studii je samostatné posuzovan imisni pfispévek od vyjmenovaného stacionarni zdroje
podle §11 odst.2 uvedeného pod kédem 5.11. (drazni stroje uréené pro zrizovani
konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu,
S vykonem cca 1000m?® zrecyklovaného kameniva/24hod.) v ptiloze &.2 zak. 201/2012Sb. a
jeho pohonna jednotka pod kédem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich motorech o
celkovém jmenovitém tepelném pfikonu od 0,3 do 5 MW. Zelezniéni trat v: zkm 16,7 — 18,1;
zkm 20,55 — 22,4; zkm 24,2 — 25,7; zkm 26,6 — 28,5.

A od vyjmenovaného stacionarni zdroje podle §11 odst.2 uvedeného pod kédem 5.11.
(recyklaéni_linky o projektovaném vykonu vétSim nez 25m®den) v priloze &.2 zak.
201/2012Sb. a jeji pohonna jednotka pod kédem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich
motorech o celkovém jmenovitém tepelném pfikonu od 0,3 do 5 MW. Ploch ZS v km 360,0.
Tento zdroj je posuzovan ve spoluplsobeni tézké nakladni dopravy vyvolané obsluhou
recyklacni zakladny a stavebnich stroji pracujicich na ploSe recykla¢ni zakladny.

Mira znecidténi ovzdusi je vyjadfena pomoci dvou charakteristik. Jsou to maximalni
koncentrace a pramérné ro¢ni koncentrace.

Maximalni koncentrace neposkytuji informace o &etnosti vyskytu téchto hodnot v priibéhu
celého trvani stavby. Tyto koncentrace zavisi jednak na ¢etnosti vyskytu silnych inverzi a rovnéz
na aktudlnim vyuZiti stavebni mechanizace. Jedna se tedy o maximaini mozné dosaZené
koncentrace v jednotlivych bodech za nejnepfiznivéjSich rozptylovych podminek a pfi
maximalnim vyuziti stavebni mechanizace. Ve skuteCnosti se tyto nejvysSi koncentrace
vyskytuji jen po kratky €as nejvySe nékolika hodin a pouze v jednotlivych bodech. Izolinie tedy
v tomto pfipadé nevyjadruji spojity pribéh imisniho pFispévku po celou dobu trvani stavby.

Primérné ro¢ni koncentrace, zahrnuji i vliv vétrné rlzice a tedy i vliv Cetnosti vyskytu
kratkodobych koncentraci. Kromé toho jsou méné ovlivnény nahodnymi skutec¢nostmi, takze
pfesnost jejich vypocCtu jsou vyssi.

VSechny typy vypocCtenych koncentraci jsou pak pfispévky od planovaného zdroje k naméfenym
(odhadnutym) koncentracim, které tvofi imisni pozadi. Viz 2.4 Imisni charakteristika lokality
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Jako hlavni, modelové znecCistujici latky, jsou posuzovany TZL jako PM;, PM;s benzen,
latkami pochazejicimi z provozu stavebni techniky a nakladnich vozidel.

V ptipadé NOx je imisni limit primérné ro¢ni koncentrace zachovan pro ochranu ekosystému a
vegetace a je uplatfiovan na Uzemich s definovanou ochranou pfirody.

A v pfipadé zpracovani Stérkového loze jsou to tuhé znecistujici latky (PMio PM,s), které se
dostavaji do ovzdusi pfi nakladce, vlastni recyklaci i deponovani materialu.

Pramérné rocni koncentrace NO2, PM10, PM2,5, benzenu a benzo(a)pyrenu

Za miru znecisténi ovzdusi se povazuje hodnota primérné ro¢ni koncentrace latky. Grafické
vystupy rozptylové studie znazorfiuji imisni pfispévky jednotlivych zneciStujicich latek ve
vypoctovém roce stavby béhem roku 2025.

e Pro vyjmenovany zdroj sanaéni stroj Viz PFilohy ¢é.2.1-2.,4.1-2.,5.1-2,7.1-2.,8.1-2
v zkm 16,7 — 18,1; zkm 20,55 — 22,4; zkm 24,2 — 25,7; zkm 26,6 — 28,5.

Z tohoto grafického znazornéni pak vyplyva vliv pouZiti sanaéniho stroje na Cistotu ovzdusi
v okoli stavby.
Na zakladé imisniho pozadi této lokality Ize konstatovat, Ze kvalita ovzdusi je dobra a u vSech
sledovanych latek s vyjimkou Benzo(a)pyrenu jsou dodrZeny imisni limity na ochranu zdravi
lidu. ZvySené hodnoty Benzo(a)pyrenu se objevuji v okoli sidel a souvisi pfedevs§im s lokalnim
vytapénim. V nékterych lokalitach podél rekonstruované Zelezniéni trati dosahuji pozadové
hodnoty Benzo(a)pyrenu piekro€eni imisniho limitu az o 27%.
Provoz pohonnych jednotek sanacniho stroje a stavebni techniky vSak emituje velice nizké
hodnoty emisi Benzo(a)pyrenu a tomu odpovida i velikost imisniho pfispévku, ktery se pohybuje
v Fadu tisicin procent imisniho limitu.
Vzhledem k tomu, Ze se u tohoto typu zafizeni jedna o zdroj s velmi nizkym ro€nim vyuzitim,
dosahuji i primérné ro¢ni hodnoty imisnich pFispévkl vyrazné nizSich hodnot nez tomu byva u
celoro¢né vyuzivanych zdroju.
Ve vSech pfipadech tyto hodnoty i v souctu s odhadnutym imisnim pozadim viz tab. ¢.18 spini
roCni imisni limity jednotlivych Skodlivin. U Benzo(a)pyrenu je pak imisni pfispévek
zanedbatelny a ve vypoctovém roce neovlivni hodnotu imisniho pozadi.

Tabulka ¢.18 Imisni prispévek z realizace stavby k imisnimu pozadi v zdajmové oblasti (mimo
plochu stavby)

. NO, PM10 PM25 Benzen Benzo(a)
Znecist'ujici pyren
latka Rogni limit | Rogni limit | Rogni imit | Roenifimit [ o oo
[pg/me’] 40[pg/m] 40[ug/m] 25[pg/m] 5[ug/m] 1[ng/m3]
Odhad imisniho
pozadi r. 2022- 12,5-20,0 22,0-25,0 16,0-17,0 1,2-1,3 0,8-1,27
2025
Maximalni imisni
prispévek ve <0,004 <0,02 <0,003 <3.10° <2.10°
vypoctovém roce
2025

e Pro vyjmenovany zdroj Viz Pfilohy ¢.10, 12, 13, 15, 16 v zkm 39,370 az 39,486
vpravo trati v zst. Beroun.
Z tohoto grafického znazornéni pak vyplyva vliv pouziti recyklaéni linky na Cistotu ovzdu$i
v okoli Zst. Beroun.
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Na zakladé imisniho pozadi této lokality Ize konstatovat, Ze kvalita ovzdus$i je podprimérna, ale
u v8ech sledovanych latek s vyjimkou Benzo(a)pyrenu jsou dodrzeny imisni limity na ochranu
zdravi lidu. ZvySené hodnoty Benzo(a)pyrenu souvisi pfedevSim s lokalnim vytapénim
v Berouné, ale je patrny i vliv blizké dalnice D5. V této lokalité dosahuje pozadova hodnota
Benzo(a)pyrenu prekroeni imisniho limitu az o 37%.

Provoz pohonnych jednotek recyklacni linky a stavebni techniky vSak emituje velice nizké
hodnoty emisi Benzo(a)pyrenu a tomu odpovida i velikost imisniho pfispévku, ktery se pohybuje
v Fadu tisicin procent imisniho limitu.

Vzhledem k tomu, Ze se u tohoto typu zafizeni jedna o zdroj s nizkym roénim vyuZitim cca
800hod/rok, dosahuji i primérné ro¢ni hodnoty imisnich pfispévkl nizSich hodnot nez tomu
byva u celoro¢né vyuzivanych zdroja.

Ve vSech pfipadech tyto hodnoty i v souctu s odhadnutym imisnim pozadim viz tab. ¢.19 spini
roéni imisni limity jednotlivych 3$kodlivin. U Benzo(a)pyrenu je pak imisni pfispévek
zanedbatelny a ve vypoctovém roce neovlivni hodnotu imisniho pozadi.

Tabulka ¢.19 Imisni prispévek z realizace stavby k imisnimu pozadi v zajmové oblasti (mimo
plochu stavby)

ns e NO, PM10 PM25 Benzen Benzo(a)
Znecdist'ujici pyren
latka Rogni limit Rogni limit Rogni limit Rogni fimit | o
[ug/m] 40[pg/m7] 40[pug/m7] 25[ug/m?] 5[pug/m?] 1[ng/m3]
Odhad imisniho
pozadi r. 2022- 29,0 26,0 16,5 1,3 1,37
2025
Maximalni imisni
pispévek ve <1.0 <4.0 <2.0 <0,03 <0,005
vypoctovém roce
2025

Maximalni denni koncentrace PM;,

Nejvyssi (denni) koncentrace PMj, jsou zpusobeny nakladanim se stavebnim materidlem
(nasypavani, prekladani recyklace a prasny vznos z plochy stavenisté). Podil emisi prachu ze
spalovacich motord sanacniho stroje i recykla¢ni linky je zanedbatelny. Rovnéz podil prasnosti
z pfepravy materialll je nevyznamny ve srovnani s provozem recyklaéni linky a sanacéniho
stroje.

Hlavni podil emisi PM;, bude vznikat pfi tfidéni a drceni kameniva.

Maximalni denni koncentrace PM,;, zplsobené ploSnymi zdroji za nejnepfiznivéjSich
povétrnostnich podminek dosahuji u obytnych budov podél Zelezni¢ni trati dosahovat hodnot
v rozmezi az 20-70pg.m>. Tyto hodnoty v8ak neposkytuji informace o &etnosti jejich vyskytu a
jsou ve skuteCnosti dosazeny jen po kratkou dobu.

Vzhledem k 36. nejvy$si hodnoté, ktera je pro lokalitu okoli trati odhadnuta na 38,0- 45,Opg.m3,
a okoli recyklaéni zakladny v Berouné& na 45,0ug.m® a velmi nizkému ro&nimu imisnimu
pfispévku PM;o jak z provozu recyklacniho stroje tak recyklacni linky, lze konstatovat, ze
nedojde k pfekroCeni denniho imisniho limitu PMy,.

V pfipadé sanacniho stroje bude navic expozice jednotlivych vypoctovych bodl emisemi PMyq
velmi kratka, vzhledem k rychlosti sanacniho stroje cca 100m/hod.
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Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace NO,

Maximalni kratkodobé (hodinové) hodnoty pro NO, béhem rekonstrukce ZelezniCni trati
provadéné sanaénim strojem v vypoctovém roce r.2025 mohou za nepfiznivych rozptylovych
podminek kratkodobé& piesahnou imisni limit 300 - 500ug.m™. Vzhledem ke skutegnosti, Zze se
jedna o hodnotu imisniho pfispévku zplsobenou vSemi pohonnymi jednotkami pracujicimi
soucasné a ve vypoctu neni uvazovano s jejich postupnym nasazenim ani rozloZzenim po délce
sanacéniho stroje (cca 300m) je vypocet na strané bezpecnosti.

Z vypocCtu prekroCeni hodinovych maxim vyplyva, ze i v nejvice zatizenych lokalitach dojde
k pfekroCeni imisniho limitu maximalné po dobu 0,01-0,03hod/rok.

Vzhledem k plynulému posunu sanaéniho stroje jsou tyto koncentrace dosaZzeny fadové po
dobu minut. Z provedeného vypoctu vyplyva, ze ani v mistech s nejvy8Simi koncentracemi
(pfimo na plose stavenisté), nedojde tedy k 18 pfipadim prekroceni hodinoveho limitu
(200pg.m™) za rok.

NejvysSich hodnot NO, bude dosahovano na ploSe stavenisté — (v tésné blizkosti sanaéniho
stroje a recyklacni linky), které je vSak chapano jako pracovni prostor. Viz Pfiloha €.6.1-2 a 14.

5. ZAVER

Cilem této studie bylo zhodnotit vliv vyjmenovaného zdroje emisi — drazniho stroje uréeného
pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni
kolejového rostu, s vykonem cca 1000m® zrecyklovaného kameniva/24hod.

Vyuziti tohoto zafizeni je pfedpokladano v zkm 16,7 — 18,1; zkm 20,55 — 22,4; Zkm 24,2 —
25,7; Zkm 26,6 — 28,5 cca 55dni ve vypoctovém roce 2025 v 24hodinovém provozu.

A provozu recyklaéni linky v zkm 39,370 az 39,486 vpravo trati v Zst. Beroun na pozemcich
Cp. 876/9 a 903/1, které jsou ve vilastnictvi CD a.s.

S pfedpokladanym vyuzitim cca 101 dni ve vypoCtovém roce 2025 a provozni dobou
8hod./den.

Vzhledem ke stupni projektové pfipravy nebylo pfesné stanoveno vyuziti jednotlivych zdrojl
béhem celé doby realizace stavby. Z tohoto divodu byl jako vypoctovy stanoven rok 2025
s vyuzitim vSech uvazovanych zdroj v tomto roce. Vypodty jsou tak na strané bezpecnosti.

Z provedenych vypoctl imisnich prispévkl je patrné, Ze s vyjimkou ro€nich imisnich
prispévki Benzo(a)pyrenu, (jehoz imisni limit je jiz pfekroCen az o 37%) nebude mit
planovana recyklace za nasledek ovlivnéni imisni situace lokality. AvSak i v pfipadé imisnich
pfispévkl Benzo(a)pyrenu, se jedna o velmi nizké hodnoty imisniho pFispévku, ktery tvofi
v pfipadé sanacniho stroje 0,002% imisniho limitu a recyklaéni linky 0,5% imisniho limitu.

K pfekroCeni imisniho limitu nedojde ani u maximalnich hod. koncentraci NO..

Velikost roénich imisnich prispévka NO,, PM;,, PM,s a benzenu je pak zanedbatelna
vzhledem k malému roCnimu vyuZziti zdroje.

Obecné pak pro celou stavbu plati pouZiti opatfeni pro sniZzeni prasnosti v souladu s
Programem zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) Zéna stfedni Cechy, schvaleného 05/2016.
B&hem realizace stavby doporuCujeme provadét preventivni opatfeni vyrazné snizujicich
prasnost.
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Tato opatfeni navrhujeme v rozsahu uvedenych opatfeni AB4 (Vystavba a rekonstrukce
Zeleznicnich trati a BD3(Omezovani prasnosti ze stavebni innosti. Jedna se o:
e Minimalizovani pouziti TNV pro stavebniho materialu (Upfednostnit pfepravu po
zeleznici)

e V pfipadé sucha skrapéni ploch ZS a stavebni plochy

o Skrapéni materialu uréeného k recyklaci z zasobnich nadrzi sanac¢niho stroje
o Skrapéni mezideponii materialu uréeného k pfesunu

¢ Pravidelné Cisténi komunikaci ur€ené k navozu a odvozu materialu

e Zaplachtovani koreb nakladnich vozidel odvazejicich jemny material

e 'V pfipadé dlouhotrvajiciho sucha a vy$Sim vétru omezit stavebni prace

e Vv dobé& nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu prace stavebnich
mechanismul s vysokym vykonem — neprovadét demolice

Pouzitim téchto opatreni dojde ke snizeni hodnot maximalnich dennich koncentraci
tuhych znecdist'ujicich latek jako PM,, .

Ke snizeni hodnot emisi produkovanych motory stavebnich strojd, Ize dale doporucit nasledujici
opatfeni:

e Na stavenisti nebudou pouzivany spalovaci motory produkujici viditelny kouf libovolné
barvy, vyjma kratké doby (nékolik sekund, maximalné desitek sekund) pfi startovani
studeného motoru. To plati i pro vozidla pfivazejici ¢i odvazejici osoby nebo naklad.

e Na celém stavenisti budou disledné vypinany spalovaci motory vozidel a stroji vzdy,
kdyZ nejsou aktivné vyuzivany.

e Bude omezena soubézna pracovni Cinnost strojd béhem zhorSenych rozptylovych
podminek

e Pouziti stavebnich stroju se splnénim emisnich parametra dle Stage IV podle Smérnice
2004/26/EC, ktera stanovi mnozstvi emisi NOx vice nez 8x nizSi nez stanovi norma
STAGE 1lIB

Realizace stavby muize kratkodobé zvysit hodnoty maximalnich koncentraci PMy,,.
Realizace stavby nebude pro své okoli pricinou prekroceni roénich imisnich limitd
sledovanych zne¢ist'ujicich latek a nepovede k vyraznéjSimu zhorseni stavajici situace
v dané lokalité.

Pouzitim vySe uvedenych opatreni dojde ke snizeni hodnot maximalnich dennich
koncentraci tuhych znecéist'ujicich latek jako PM,, .

Na zakladé komplexniho zhodnoceni vlivu posuzovaného stavebniho zaméru na ovzdusi Ize
konstatovat, Ze uZiti vyjmenovaného stacionarniho zdroje — stroje uréeného pro zfizovani
konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu
v ramci realizace navrhované liniové stavby

»Optimalizace trati Berounka - Karlstejn (mimo)*“

je z hlediska platnych pravidel pro ochranu ovzdusi pfijatelné a Ize je v daném misté realizovat.
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6. POUZITE PODKLADY A LITERATURA

Bubnik J., Keder J., Macoun J., Manak J.: SYMOS'97, Metodicky pokyn pro vypocet

znedisténi ovzdusi z bodovych, plognych a liniovych zdroja. Véstnik MZP CR, SYMOS 97-
aktualizace 2013

Aktualizace metodiky SYMOS byla zvefejnéna ve Véstniku MZP ze srpna 2013 jako
Metodicky pokyn MZP, odboru ochrany ovzdusi, pfiloha é.1 Metodické prirucka modelu
SYMOS 97- aktualizace 2013

Zakon €. 102/2012 Sb. ,,O ochrané ovzdusi"
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Keder,CSc.
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7. PRILOHY

Priloha €.l — Umisténi referencnich bodu v okoli pouziti sanaéniho stroje

Imisni pFispévky z provozu sanaéniho stroje:

Pfiloha &.2 — Pramérna roéni koncentrace PMy, (ug.m°)

Priloha &.3 - Maximalni denni koncentrace PM, (ug.m°)

Pfiloha &.4 - Primérna roéni koncentrace PM, s (ug.m?®)

Pfiloha .5 - Priimérna roéni koncentrace NO, (ug.m™)

PFiloha .6 - Maximalni kratkodoba koncentrace NO, (ug.m™)
Priloha .7 - Pramérna roéni koncentrace benzenu (ug.m)
Priloha €.8 - Pramérna ro&ni koncentrace benzo(a)pyrenu (ng.m?)

Priloha ¢€.9 — Umisténi referencnich bod v okoli plochy s recyklaéni linkou

Imisni prispévky z provozu recyklaéni linky:

Priloha €.10 — Prdmérna ro¢ni koncentrace PM;, (ug.m°)

Priloha &.11 - Maximalni denni koncentrace PM;, (ug.m®)

Pfiloha &.12 - Primérna roéni koncentrace PM, 5 (ug.m?®)

Priloha €.13 - Primérna roéni koncentrace NO, (ug.m™)

Priloha &.14 - Maximalni kratkodoba koncentrace NO, (ug.m™®)
Priloha €.15 - Primérma roéni koncentrace benzenu (ug.m™)
Priloha €.16 - Pramérna ro&ni koncentrace benzo(a)pyrenu (ng.m’)

Priloha €.17 — technologie zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi bez snaseni
kolejového rostu

Priloha €.18 — Vyjadieni MZP CR k technologii zfizovani konstruk&nich vrstev prazcového
podlozi bez snaseni kolejového rostu z hlediska zafazeni dle zak. €.201/2012Sb., o ochrané
ovzdusi
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Umisténi referen¢nich bod
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Priloha ¢.2.2 — Pru Ro¢&ni limit 40[p
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Denni limit 50[ ug/m?]
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Roéni limit 25[ug/m?]
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Priloha €. Roéni limit 25[ug/m?]
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Roéni limit 40[ug/m®]
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Priloha ¢.5.2 - Primérna ro¢ni
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Maximalni hod
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Pfiloha ¢€.7.1 - Primérna roéni koncentrace benzenu

1000 [m]




Optimalizace trati Berounka - KarlStejn (mimo)*“ Rozptylova studie

Priloha 2 - Primérna rocni Roéni limit 5[ug/m®]
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Priloha €.8.1 - Primérna ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu (pg.m) Roéni limit 1[ng/m?];
3
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Priloha €.8.2 - Primérmna ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu (pg.m™) Roéni limit 1[ng/m?];
1000[pg/m*®
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Pfiloha ¢.9 — Umisténi referencnich bodu
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Priloha €.10 - Priimérna roéni koncentrace PMy, %)z provozu vyjmenovaného zdroje recyklaéni linky
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Priloha ¢.11 — Maximalni denni
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Priloha €.12 - Praiméma roc¢ni koncentrace PM, s z provozu vyjmenovaného zdroje recyklacni linky Roéni limit 25[ug/m°]
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Priloha €.13— Primérné ro¢ni koncentrace NO2 (ug.m-3)  z provozu vyjmenovaného zdroje recyklacni linky Roéni limit 40[ug/m?]
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Hodinovy limit 200[ug/m®]
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Priloha ¢.15- Primérna ro¢ni koncentrace benzenu Z provozu vyjmenovaného zdroje recyklacéni linky Roéni limit 5[ug/m®]
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Priloha €.16 - Primérna rocni koncentrace benzo(a)pyrenu (pg.m™)  z provozu vyjmenovaného zdroje recyklacni linky Roéni limit 1[ng/m?];
3
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Priloha €.17 — Schéma vzorové technologie sanace prazcového podloZi bez snaseni kolejového rostu
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TECHNOLOGIE AHM 800-R

Nazev, uéel a vyrobce stroje

Nazev stroje AHM 800 - R je odvozen z némeckého nazvu Aushubmaschine.

Stroje s oznacenim AHM jsou uréeny k odtézeni kolejového loze a zeminy
zemni plané a na zfizovani Konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku
a kolejového loze, s moznosti viastni vyroby materidlu konstrukéni vrstvy nebo
kolejového loze, Upravou casti stavajiciho kolejoveho loze, pfipadné s doplnénim
novym materialem. Pokladku konstrukéni vrstvy a kolejového loZze mohou provadét

i Z nového materialu.

Vyrobcem stroji a celé linky je spoleénost Plassser & Theurer, GmbH, Linz,

Rakousko.

Technicka data stroje a technologické linky

Technické a technologické parametry stroje AHM 800 - R

h Smér prace

sciimsoe. AHM 800-R

Phisun matendiu prostfodnichim portdloviio jfibu

= VAT LR TRV

=—arir | B =L |

Faaci pdnatka Keenajnerowy vie

vytéZeny material zemni pland
vyldZany Stérk
materlal konstrukénl vrstvy - upraveny recyklat

predroany térk

Parametr Jednotka Hodnota
Celkova délka stroje (bez obsluznych vozi) m 102,34
Délka technologicke linky min. m i
Sifka stroje m 3,15
Vyska stroje nad TK m 4,63
Povolena rychlost max.: — vlastnim pojezdem km.hT 20
- ve vlakové soupravé km.h' 100
Polomér koleje pro praci stroje min. m 2807
Podélny skion koleje pro praci stroje max. %0 15
Boéni posun koleje max. m 0,50
PFevyseni koleje max. mm 160 7
Vyoseni fetézu od osy koleje max. m 0.20
Sifka zabéru Fetézu min./max.: - v kolejovém loZi m 4,10
- v zemnim télese m 4,05/86.00
Hloubka té2eni pod loZnou plochou praZzce max. od TK m 1,20
Sirka role geosyntetika max. m 6,00
Prumér role geosyntetika max. m 1,10
Konstrukéni vrstva: - tloustka max. m 0.50
- Sifka max. m 6.00
\/ykon (pracovni rychlost) max. m.h’ 110 7
1

zavisi na navrZzene sestavé technologickeé linky

pii prevyseni 160 mm

doporuéuje se sniZit pfevyseni na hodnotu 50 mm
zavisi na tloustce zfizované konstrukéni vrstvy

)
3)
4

Pracovni postup

Vlastni pracovni postup stroje AHM 800 - R sestava z nasledujicich ukond:

prvni téZici fetéz odebirad stanovenou vrstvu kolejového loze. VytéZeny Stérk je
transportovan pasovym dopravnikem do kuzelového drtice pfes magneticky
separator odstranujici drobné kovové predméty (vrtule, svérky apod.) a odtud do
misiciho centra,

druhy téZici retéz odebira zbyvajici ¢ast prazcového podloZi aZ po pozadovanou
uroven zemni plané, kterou upravuje do sklonu 4 - 5 %. VytéZzeny material je
transportovan do vozi MFS 40 nebo MFS 100 (pfipadné jinych), kterymi je
odvazen na deponii nebo skladku,

za druhym té2icim fetézem je umisténa lista, kterd urovnava zemni plan. Délka
oteviené zemni plané, predstavujici mezeru mezi odtéZenou casti zemniho
télesa a nové zfizovanou konstrukéni vrstvu €ini cca 6 m,

na urovnanou zemni plan, v prostoru mezi druhym téZicim rfetézem a zafizenim
na zfizovani konstrukéni vrstvy, mohou byt ukladana geosyntetika (az dvé vrstvy
najednou), pfipadné prvky zabranujici promrzani zemni plané (napf. desky
Styrodur nebo Stryroam), pokud jsou tyto materialy predepsany projektem.
Geosyntetika je rovnéz mozno do konstrukéni vrstvy vkladat nebo je ukladat na
vytvorenou konstrukeni vrstvu,

predrceny $térk kolejového loZe se v misicim centru misi s doplikovym
materiglem (5térkodrt, 3Stérkopisek), dopravenym ze skladky v kontejnerech
zasobnikovych vozl a vytvari upraveny recyklat (viz pfiloha 7). V prubéhu
michani je smés podle potfeby vihéena na optimalni vihkost pro hutnéni die
laboratornich zkousek. Pro zasobeni vodou je vhodné pouzit Zeleznicni cisternu,

kterou je mozno doplnit na vhodnych mistech z autocisteren nebo v nejblizsi
Zeleznitni stanici,

pripravena smés je potom sypana zvykyvného péasového dopravniku na
pfipravenou zemni plan (nebo zemni plan s geosyntetikem) a rozprostirana po
Sifce profilu na projektovanou tloustku (maximalné 0,50 m v jednom pojezdu).
Ve stejnem pracovnim cyklu je konstrukéni vrstva urovnana a zhutnéna
vibraénimi deskami,

na provedenou konstrukéni vrstvu je zpét poloZzen kolejovy rost, ktery byl pfed
zahajenim préace pfizvednut zvedacim zafizenim,

pfi dal$im pojezdu stroje AHM 800 - R se rozprostfe a zhutni spodni vrstva
kolejového loZe v tloustce cca 0,20 m, pokud se kolejové loZe nezfizuje dalSim
pojezdem stroje AHM 800 - R, vdalsi etapé praci se kolej zastérkuje
z vysypnych vozl a podbijeckou se postupné upravi smér a vyska koleje.

57




Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)

Pfiloha &.18 -Stanovisko MZP CR k zafazeni zdrojtl

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
ODESILATEL:

Ing. Jan Kuzel

feditel odboru ochrany ovzdusi
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
VrSovicka 65

ADRESAT:

Ing. Hana Starikova

vedouci strediska silnic a dalnic
SUDOP PRAHA, a.s.

Olsanska 1a

100 10 Praha 10 130 80 Praha 3

V Prazedne  19. listopadu 2012
G 96619/ENV/12
Vyfizuje Ing. Jakub Achrer

Zadost o stanovisko k zafazeni zdrojii dle pfilohy & 2 zakona & 201/2012 Sb.
o ochrané ovzdusi

Véazena pani inzenyrko,

ObdrZeli jsme od Véas dne 8. listopadu 2012 dopis obsahujici dotazy, které se tykaji
zafazovani nékterych stacionarnich zdroji znecistovani ovzdusi podle prilohy ¢. 2 zakona
€. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi (dale jen ,zékon"). K Vasim dotazim sdélujeme
nasledujici.

Pristupové komunikace na staveni§té a krecyklaénim zéakladndm nejsou
stacionarnimi zdroji ve smyslu § 2 pism. e) zékona.

Casti staveni$td, kde dochazi k presyptim sypkych materidli a deponie téchto
materialll jsou stacionarni zdroje neuvedené v priloze &. 2 zékona.

Recyklace stavebnich hmot (v€etné Stérkového loze), jejiz projektovana kapacita
presahuje 25 m® za den, se povazuje za stacionarni zdroj uvedeny v piiloze &. 2 zakona.
Zafizeni, jehoz recykladni kapacita je cca 1000 m® za den, proto patii mezi stacionarni zdroje
uvedené v priloze €. 2. Pfiloha €. 2 zérover u tohoto stacionarniho zdroje (bod 5.12) indikuje
(ve sloupci A) povinnost zpracovat rozptylovou studii podle § 11 odst. 9 zakona.

S pozdravem

Ing. Jan Kuzel

feditel odboru ochrany ovzdusi

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, VrSovicka 65, 100 10 Praha 10, (+420) 26712-1111, www.mzp.cz, info@mzp.cz




